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Editorial

Chairman & CEO 

Summer 2018 is characterised by 
being considered the worst in the last 
twenty years for the Tankers sector. 
The negative charters of MR ships 
dragged all segments downward 
with a domino effect. The growth 
expectations stopped and in the 
quarter Italy experienced a growth 0, 
proving wrong all previsions.
Our Company took advantage of this 
situation of great commercial hardship 
by planning the maintenance stops of 
some units. In 2018 the Water Ballast 
Treatment system will be installed on 
the 40% of our fleet. 
To the negative impact of the market, 
unfortunately, some extraordinary 
maintenance interventions were added 
during summer, partly due to a lack of 
the necessary attention in management 
and partly to a collision with our King 
Arthur which had a great economic 
and management impact.
I recommend more care to the heads 
of services, and to create a more solid 
team on board, working on motivation, 
in order to be able to prevent and 
foresee problems by implementing 
those procedures that protect from 
mistakes and are essential guides.

All the best for your work!

L’estate del 2018 si è purtroppo 
caratterizzata per essere considerata 
la peggiore nel settore Tanker degli 
ultimi venti anni. I noli negativi per le 
navi MR hanno trascinato con effetto 
domino al ribasso tutti i segmenti. Le 
aspettative di crescita si sono fermate 
ed in Italia il trimestre è stato a crescita 
0 smentendo tutte le previsioni.
La Nostra Società ha sfruttato 
questa situazione di grande difficoltà 
commerciale per pianificare le fermate 
per manutenzione di alcune unità. Nel 
2018 verrà installato il sistema di Water 
Ballast Treatment nel 40% della flotta. 
All’impatto negativo del mercato, 
purtroppo, nell’estate si sono aggiunte 
alcune manutenzioni straordinarie 
in parte dovute alla mancanza della 
dovuta attenzione nella gestione e una 
collisione con la nostra King Arthur che 
ha creato grande impatto economico e 
di gestione.
Raccomando ai capi servizi maggiore 
attenzione e di creare un team di bordo 
più solido lavorando sulla motivazione 
affinché si sappia anticipare e prevedere 
le problematiche applicando tutte le 
procedure che sono a salvaguardia 
degli errori e guide indispensabili.

Buon lavoro a tutti
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Giancarlo Ardelli, Nicola Camorali, Paolo Cagnoni, Federico Cagnoni and Boboc 
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Mediterranea’s Staff and their families.(September 2018)  

HAPPY EVENTS!   Blue Bows!

Federico, Master Di Blasi’s grandson Carlo, Chiara Amadori’s son

Congratulations to Master 
Gianfranco Di Blasi and Chiara Amadori!

Best Safety Councellor  
The challenge for best advice on the 
safety matter is closed. 
Congratulations to Master Orazio 
Leonardi, awarded with a special price as 
our Best Safety Councellor.
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